Администрация Павловского муниципального округа

Нижегородской области

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

23.05.2023











№624

О комплексной схеме организации транспортного

обслуживания населения
Павловского муниципального округа Нижегородской области
В целях создания условий для обеспечения безопасности дорожного движения, повышения эффективности и устойчивости функционирования пассажирского транспорта в границах Павловского муниципального округа Нижегородской области, в соответствии со статьей 17 Федерального закона от 06.10.2003г. №131-ФЗ "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации", Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»:
1. Утвердить прилагаемую комплексную схему организации транспортного обслуживания населения Павловского муниципального округа Нижегородской области.

2. Управлению делами администрации Павловского муниципального округа (Маяновой С.Б.) разместить настоящее Постановление на официальном сайте администрации Павловского муниципального округа Нижегородской области в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет».

3. Контроль за исполнением настоящего Постановления возложить на первого заместителя главы администрации Павловского муниципального округа И.А.Баринова.
Глава местного самоуправления 




А.О. Кириллов
Павловского муниципального округа
Нижегородской области

от 23.05.2023 г. № 624
Комплексная схема организации транспортного обслуживания

населения Павловского муниципального округа 

Нижегородской области.
ВВЕДЕНИЕ

Комплексная схема организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом (далее - КСОТ) - документ, разработанный в целях реализации положений Указа Президента Российской Федерации от 07.05.2018г. №204 "О национальных целях и стратегических задачах развития Российской Федерации на период до 2024 года", в том числе национального проекта "Безопасные и качественные автомобильные дороги".
Задачи КСОТ: 

- установление основных целей и приоритетов, определение ключевых направлений по созданию условий для предоставления транспортных услуг населению и организация транспортного обслуживания населения в границах Павловского муниципального округа Нижегородской области (далее - Павловский муниципальный округ);

- повышение качества пассажирских перевозок в Павловском муниципальном округе, совершенствование систем контроля и управления пассажирским автомобильным транспортом.

Основания для разработки КСОТ:
Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденная Распоряжением Правительства Российской Федерации от 22.11.2008г. №1734-р;
 Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры г. Павлово на срок до 2045 года (ПКРТИ).

Комплексная схема организации дорожного движения Павловского муниципального района (КСОДД).

Методические рекомендации по разработке документов транспортного планирования субъектов Российской Федерации (утв. Протоколом заседания рабочей группы проектного комитета по национальному проекту "Безопасные и качественные автомобильные дороги" от 12.08.2019г. №ИА-63);
1. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

1.1. Территориальная транспортная система Павловского муниципального округа.
Территориальная транспортная система - совокупность объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств, субъектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств, функционирующих в территориально ограниченном социально-экономическом пространстве, имеющем территориальные органы управления, а также информационных систем, таких как:
1) автоматизированная система управления дорожным движением (АСУДД) в составе:

- системы мониторинга транспортных потоков;

- светофорные объекты, подключенные к АСУДД, что позволяет осуществлять - удаленный круглосуточный мониторинг, настраивать режимы работы по принципу календарной автоматики;
2) автоматизированная система управления городским и пригородным пассажирским транспортом в составе автоматизированной системы диспетчерского управления.


В настоящее время в состав территориальной транспортной системы Павловского муниципального округа входят следующие компоненты, выделенные по признакам, существенным для планирования развития транспортной системы:

- сеть автомобильных дорог регионального и местного значения;

- улично-дорожная сеть;

- система организации дорожного движения;

- автомобильный транспорт: пассажирский пригородного сообщения (автобусы), пассажирский городского сообщения (автобусы), индивидуальный, ведомственный пассажирский транспорт, грузовой транспорт, сооружения хранения и обслуживания, пассажирские и грузовые терминалы;

- железнодорожный транспорт: сеть железнодорожных путей сообщения, узловой объект железнодорожного транспорта.

Также, транспортная система Павловского муниципального округа включает в себя все объекты транспортной инфраструктуры независимо от их значения и принадлежности, расположенные в границах муниципального образования, которые характеризуются следующими показателями:
- общая площадь территории округа – 109,9 тыс. га.;
- численность постоянно проживающего населения (на 01.01.2023) – 93,9 тыс. чел.
1.2. Автомобильные дороги Павловского округа.
Под термином "дорожная сеть " понимается совокупность расположенных на территории округа автомобильных дорог общего пользования местного и федерального значения, а также объекты улично-дорожной сети. Транспортные корреспонденции по территории Павловского муниципального округа осуществляются по сети дорог регионального или межмуниципального, а также местного значения. В соответствии с Перечнем автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения, находящихся в государственной собственности Нижегородской области утвержденным Правительством Нижегородской области постановлением №207 от 27.05.2008 г. с последними изменениями от 03.11.2017 г. №788 по территории муниципального округа проходит 5 дорог регионального значения и 47 дорог межмуниципального значения. 

Общая протяженность дорог регионального или межмуниципального значения проходящих по территории Павловского муниципального округа составляет около 259,8 км, из которых 253,9 км имеют твердое покрытие. Основные транспортные перемещения осуществляются по автомобильным дорогам регионального значения 22К-0125 Ряжск - Касимов - Муром - Н.Новгород, 22К-0036 Павлово - Сосновское - Лесуново - Мухтолово – Саконы, 22К-0035/1 Восточный подход к г. Павлово от а/д Ряжск - Касимов - Муром - Н.Новгород, 22К-0035/2 Западный подход к г. Павлово от а/д Ряжск - Касимов - Муром - Н.Новгород. Общая протяженность автомобильных дорог местного значения, проходящих по территории Павловского муниципального округа составляет 451,9 км, из которых около 156,8 км протяженности имеют асфальтобетонное покрытие.

Автомобильные дороги имеют стратегическое значение для Павловского округа. Они связывают территорию, обеспечивают жизнедеятельность всех городов и населенных пунктов, во многом определяют возможности их развития, по ним осуществляются самые массовые автомобильные перевозки грузов и пассажиров. Сеть автомобильных дорог обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, позволяет расширить производственные возможности экономики за счет снижения транспортных издержек и затрат времени на перевозки.
1.3. Транспортная инфраструктура округа.

Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования города Павлово осуществляется в соответствии с требованиями действующих нормативных правовых актов, регулирующими порядок содержания и ремонта автомобильных дорог в Российской Федерации.

Основная задача дорожного хозяйства - обеспечение соответствия дорог нормативным требованиям. Содержание в надлежащем состоянии автомобильных дорог общего пользования муниципального образования города Павлово и элементов их обустройства требует регулярного выполнения объема работ по очистке проезжей части дорог, мостов, тротуаров, обочин, автопавильонов, выполнения ремонта покрытия дорог, установки дорожных знаков, ограждений, сигнальных столбиков, а также замены, при необходимости, элементов обустройства автомобильных дорог и искусственных сооружений и т.д.

Проблема развития транспортной инфраструктуры Павловского округа является одной из проблем в развитии округа в целом. Неудовлетворительное состояние дорожного покрытия на отдельных участках дорог округа, остановочных пунктов, отсутствие доступной среды для маломобильных групп населения в конечном итоге приводит к негативным последствиям в экономике и к снижению качества жизни населения.

Количество обслуживаемых остановочных пунктов общественного транспорта (парных) в городе составляет 150 ед., из них 56 обслуживаются городскими маршрутами и 94 – пригородными маршрутами. На сегодняшний день более 50% остановочных пунктов требуется выполнение работ по приведению в нормативное состояние.
2. ОРГАНИЗАЦИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ТРАНСПОРТНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ ПАВЛОВСКОГО ОКРУГА.
2.1. Железнодорожный транспорт
Город Павлово расположен на однопутной тупиковой неэлектрофицированной линии Кудьма-Металлист, которая подходит к городу с севера.

Станция «Металлист» - 3 класса – находится в 59 км от станции «Кудьма». Станция имеет 4 основных пути: 1 – главный путь длиной 856 м, 2,3 – приёмно-отправочные пути длиной 893 м, 4 – отправочный путь длиной 893 м. В 2015 году построено и пущено в эксплуатацию новое здание железнодорожного вокзала совмещенного с автостанцией.

Перевозки осуществляются локомотивами на тепловой тяге. Интенсивность движения поездов составляет: пассажирских пригородных – 4 пары/сутки, грузовых – 1 пара/сутки.

В границах города два автомобильных переезда в одном уровне с основными железнодорожными путями, один из которых неохраняемый, а также три неохраняемых переезда в одном уровне с подъездными железнодорожными путями предприятий.
2.2. Водный транспорт
Город Павлово расположен на правом берегу реки Оки. Пристань «Павлово» находится в центральной части города, имеет пассажирский причал – понтон. Грузовой причал не оборудован, находится в районе Марачево (в 4 км ниже по течению реки от пассажирского причала) и ещё один грузовой причал находится за границами города (выше по течению реки) в районе д. Лохани.

Через реку Ока на летний период устанавливается наплавной мост, срок службы которого в настоящее время составляет 16 лет. Наплавной мост длиной 324 метра имеет ширину проезжей части – 6 м, массу пропускных нагрузок – 20 тонн при скорости движения 10 км/час. Обслуживают наплавной мост (разводка, наводка) катера типа БМК-130. Весной и осенью действует паромная переправа.

Пассажирские перевозки в настоящее время осуществляются только через реку Оку по направлению Павлово – Тумботино. Пассажирооборот составляет 30,8 тысяч пассажиров в год.
2.3. Автомобильный общественный пассажирский транспорт.

Основную роль в обслуживании территории и населения Павловского округа играет автомобильный транспорт. Автомобильный транспорт принимает главное участие в передвижения пассажиров в Павловском округе. 
Схема взаимодействия пассажирских видов транспорта на территории Павловского округа с ее центром заключается в следующем:

жители муниципальных образований прибывают на транспортный пересадочный узел (автостанция, железнодорожная станция) посредством муниципального общественного транспорта и пересаживаются на транспорт, следующий по городским, пригородным и междугородным маршрутам.
Система пассажирского транспорта является одной из важнейших отраслей экономики Павловского муниципального округа. Ускоренные темпы автомобилизации в последние годы ни в коей мере не уменьшили значимость автобусного пассажирского транспорта в общей системе транспортного обслуживания. В этих условиях повышение роли автобусного пассажирского транспорта связано, в первую очередь, с необходимостью повышения качества транспортных услуг для привлечения пассажиров и обслуживания социальных маршрутов, которые, как правило, являются нерентабельными.

Надежная и эффективная работа автотранспортных предприятий в Павловском муниципальном округе является важнейшим показателем социально-политической и экономической стабильности.

Возникновение проблем и их актуальность определяются различными факторами, влияющими на состояние автопредприятий, уровень и качество обслуживания населения, на производственно-хозяйственное и экономическое состояние предприятий пассажирской транспортной отрасли (в т.ч. коммерческие перевозчики).
2.3.1. Текущее состояние управления пассажирским транспортом
На сегодняшний день существующая автобусная маршрутная сеть охватывает подавляющее большинство населенных пунктов района, соединяет их с районным центром. Автобусным сообщением обеспечено 58 населенных пунктов Павловского округа.
Городской и пригородный пассажирский транспорт Павловского муниципального округа представлен социальными автобусами и маршрутным такси. В настоящее время Реестром муниципальных маршрутов регулярных перевозок Павловского муниципального округа предусмотрен 28 автобусный маршрут регулярных перевозок, включая 10 городских и 18 пригородных маршрутов. Протяженность маршрутной сети составляет 405,1 км. Схемы маршрутов в приложении 1, Реестр маршрутов представлен в приложении 2. На территории Павловского муниципального округа перевозку пассажиров по муниципальным маршрутам регулярного сообщения осуществляют 5 автотранспортных предприятия и 1 индивидуальный предприниматель (таблица 1). Инвентарный парк подвижного состава представлен автобусами малой и средней вместимости.
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Рис. 1. Схема муниципальных маршрутов пассажирского транспорта общего пользования в Павловском муниципальном округе.

Таблица 1.

	Пп/п
	Наименование перевозчика
	Количество

подвижного состава, ед.
	Количество

обслуживаемых маршрутов, ед.
	Адрес местонахождения

	11
	МУП «Павловское пассажирское автотранспортное

предприятие»
	45
	28
	Нижегородская область, г.Павлово, ул. Чкалова, 59

	22
	ООО «Квант»
	20
	10
	Нижегородская область, г.

Павлово, ул. Шутова, 19

	33
	ООО «РусАвтоЛайн»
	16
	9
	Нижегородская область, г.

Павлово, ул. Чкалова, 59

	4
54
	ООО «Автотайм»
	12
	8
	Нижегородская область, г.

Павлово, ул. Вокзальная, 52

	6
65
	ООО «АльянсАвто»
	6
	4
	Нижегородская область,

г. Павлово, ул.

Коммунистическая, 77

	7

6
	ИП Родионов Дмитрий Вячеславович
	1
	2
	Нижегородская область,

Павловский район,
р.п. Тумботино,
ул. Ворошилова, 40


Ежедневно на муниципальные и межмуниципальные маршруты в Павловском муниципальном округе выходит до 70 единиц подвижного состава (в зависимости от дня недели и сезона эксплуатации), из них 63 единиц - автобусы малого класса, 7 единицы - среднего класса. Характеристика маршрутной сети городского и пригородного пассажирского транспорта представлена в таблице 2.
Таблица 2.

	Существующая характеристика маршрутной сети городского и пригородного пассажирского транспорта общего пользования в Павловском муниципальном округе 

	Наименование
	Показатель

	Протяженность маршрутной сети, км
	405,1

	Количество городских и пригородных маршрутов, ед.
	28

	Инвентарный парк подвижного состава, ед.
	98

	Коэффициент выпуска подвижного состава, %
	99,5

	Пассажирооборот, млн. пасс.
	5,4

	Суточный пассажирооборот, пасс. в сутки
	14795

	Средняя дальность поездки, км
	11,3


2.3.2. Муниципальное автопредприятие «МУП «Павловское ПАП»

МУП «Павловское пассажирское автотранспортное предприятие» осуществляет перевозку пассажиров по 28 муниципальным и межмуниципальным маршрутам, в том числе: по 8 - городским, 18 – пригородным, 2 – междугородным. МУП «Павловское ПАП» осуществляет перевозку пассажиров с предоставлением льготного проезда льготных категориям граждан, перечень которых утвержден Постановлением Правительства Нижегородской области от 21.01.2005 № 3 «О дополнительных мерах социальной поддержки отдельных категорий граждан на оплату проезда на общественном транспорте на территории Нижегородской области». Муниципальное автопредприятие обслуживает нерентабельные, но социально-значимые маршруты с очень низким пассажиропотоком, которые в связи с их убыточностью другие перевозчики отказываются обслуживать.

Состояние автобусного парка предприятия МУП «Павловское пассажирское автотранспортное предприятие», обслуживающего социальные маршруты, неудовлетворительное. Общее количество подвижного состава 45 единиц, в том числе 4 единицы ПАЗ 320405-04 Вектор NEXT и 1 ПАЗ 422320-04 CITYMAX9 находятся в предприятии на испытаниях. Автобусный парк изношен на 88%. 
2.4. Единая городская диспетчерская служба

В Павловском округе важная роль в обеспечении безопасности пассажиров отведена автоматизированным системам. С целью контроля и управления перевозочного процесса автобусы оборудованы системой спутникового мониторинга (информационно-навигационная система ГЛОНАСС), что позволяет в режиме реального времени осуществлять управление процессом пассажирских перевозок. Система ГЛОНАСС позволяет отслеживать местоположение автобуса, его маршрут, а также дает возможность контролировать скорость движения, сигнализируя диспетчеру о превышении скорости. Кроме того, мониторинг позволяет отслеживать переработку для соблюдения режима труда и отдыха. В направлении повышения качественного управления движением автобусов реализованы меры по оборудованию всего подвижного состава, работающего на маршрутах, средствами контроля за движением транспортных средств, соблюдением режима труда и отдыха водителей на междугородных и пригородных маршрутах ТАХОГРАФАМИ (Приказ Минтранса РФ от 13.02.2013г. № 36 «Об утверждении требований к тахографам, устанавливаемым на транспортные средства, категорий и видов транспортных средств, оснащаемых тахографами, правил использования, обслуживания и контроля работы тахографов, установленных на транспортные средства»).
В 2015 году на базе МУП «Павловское ПАП»" на автовокзале г. Павлово внедрена система диспетчерского управления общественным пассажирским транспортом, создан единый диспетчерский центр, осуществляющий функции по управлению движением всеми транспортными средствами всех перевозчиков независимо от формы их собственности (муниципальных, коммерческих).
Диспетчерская служба городских, пригородных и междугородных маршрутов осуществляет контроль и общее управление автобусами всех перевозчиков, осуществляющих перевозки пассажиров на территории округа, организацией движения в г. Павлово и районе, используя систему ГЛОНАСС, выполняя функции ЕДДС по решению администрации округа.

Созданное и оборудованное автоматизированное рабочее место на базе МУП «ППАП»" позволяет осуществлять прием из РНИС Нижегородской области информационно-навигационной информации с транспортных средств для осуществления контроля за движением транспортных средств на заданном маршруте и выдачу сообщений об отклонениях от запланированного движения или нарушениях расписания движения автобусов, обеспечивает оперативное информирование органов власти о функционировании городского (сельского) пассажирского транспорта.
2.4. Прогноз развития транспортной инфраструктуры
по видам транспорта
Генеральным планом предусматривается следующие мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры:
2.4.1. Автомобильный транспорт.
- создание материальной базы развития дорожной инфраструктуры городского поселения;

- повышение уровня оснащенности подъездными путями;

- расширение заездных карманов у остановок общественного транспорта;

- установка новых и замена старых остановочных пунктов;

- обустройство искусственного освещения на автодорогах проходящих через населенные пункты;

2.4.2. Железнодорожный транспорт.

Проектом предлагается строительство путепровода вместо охраняемого переезда на пересечении железнодорожного пути Кудьма-Металлист и общегородской магистрали по ул. Пионерская. Также предусматривается организация автомобильного переезда в одном уровне на пересечении основного пути с грузовой автодорогой в северную промзону. Неохраняемый переезд у железнодорожной станции Металлист ликвидируется. 

Строительство грузовой магистрали в северной промзоне потребует организации переездов вблизи перевалочной базы.
2.4.3. Водный транспорт.
В связи со спадом грузовых и пассажирских перевозок и предложений по строительству автомоста через реку Оку, больших мероприятий по развитию речного транспорта не намечается.

3. ОБСЛЕДОВАНИЕ ПАССАЖИРОПОТОКОВ НА МАРШРУТАХ ПАССАЖИРСКОГО ТРАНСПОРТА ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ

В целях определения средней дальности поездки пассажиров, категорийности пассажиропотока и других показателей на городских и пригородных маршрутах производится обследование пассажиропотоков при помощи Автоматизированной системы оплаты проезда (АСОП), позволяющей по транзакциям определить имеющийся на маршруте пассажиропоток, в том числе по категориям пассажиров (различные категории пассажиров, имеющих льготы на проезд, пассажиры, оплачивающие проезд) с указанием места посадки в автобус и места выхода из автобуса).
4. ХАРАКТЕРИСТИКА КАЧЕСТВА ТРАНСПОРТНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ ПАССАЖИРОВ ТРАНСПОРТОМ ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ

В Павловском округе порядок организации перевозок пассажиров регулируется 
действующими нормативными документами, регулирующими порядок организации перевозок городским транспортом, в частности: Федеральный закон от 08.11.2007г. №259-ФЗ "Устав автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта", Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ "О безопасности дорожного движения", Постановление Правительства Российской Федерации от 01.10.2020г. №1586 "Об утверждении Правил перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом" и др. 
Социальный стандарт транспортного обслуживания населения, утвержденный Распоряжением Министерства транспорта Российской Федерации от 31.01.2017г. №НА-19-р (в действующей редакции) при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом (далее - стандарт) призван установить контролируемые показатели качества транспортного обслуживания населения транспортом общего пользования, а также требования к их уровню. 
4.1. Оценка качества транспортного обслуживания населения транспортом общего пользования по номенклатуре показателей. 

4.1.1.Доступность.
Все население Павловского округа имеет возможность пользоваться услугой по перевозке пассажиров и багажа автомобильным транспортом по маршрутам регулярных перевозок.
4.1.2. Территориальная доступность остановочных пунктов.

На территории Павловского округа объекты должны быть обеспечены доступом к системе транспорта общего пользования, выраженным в наличии остановочного пункта на заданном предельном расстоянии от объекта, обслуживаемого хотя бы одним маршрутом. Дальность расположения остановочного пункта определяются в зависимости от категории объекта: до многоквартирных жилых домов 500м, до индивидуальных жилых домов 800м, до поликлиник, больниц, центров социального обслуживания населения: 300м, до предприятий торговли с площадью торгового зала 1000 м(2) и более, гостиниц: 500м, до терминалов внешнего транспорта: 300м.
На основании проведенного анализа территориальной доступности остановочных пунктов Павловского округа можно сделать вывод: в целом территориальная доступность остановочных пунктов в Павловском округе находится на высоком уровне; за исключением случаев: дома для индивидуального проживания, в т.ч. сезонного, обеспечены доступными остановочными пунктами транспорта общего пользования в пределах выше обозначенных нормативных показателей (до 3000м).
4.1.3. Доступность остановочных пунктов, автовокзалов и автостанций для маломобильных групп населения.
Соответствие автостанции г. Павлово требованиям СП 59.13330.2016 «Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения» обеспечено, доступность остановочных пунктов обеспечена частично.
4.1.4. Доступность транспортных средств для маломобильных групп населения.

Соответствие Порядку обеспечения условий доступности для пассажиров из числа инвалидов транспортных средств автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта и предоставляемых услуг, а также оказания им при этом необходимой помощи и СНИП 35-01-2001 обеспечено частично (не все автобусы оборудованы для перевозки ММГ населения).

4.1.5. Ценовая доступность поездок по муниципальным маршрутам регулярных перевозок.

Среднемесячные расходы пассажира на осуществление поездок автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам Павловского округа регулярных перевозок в пределах муниципального образования составляют не более 7% от среднедушевого денежного дохода в Павловского округа.
4.1.6. Оснащенность автовокзалов, автостанций и остановочных пунктов.

Автостанция г.Павлово оснащена средствами зрительного информирования пассажиров с актуальной информацией и прочими элементами обустройства в соответствии с требованиями Постановления Правительства Российской Федерации от 01.10.2020г. №1586 "Об утверждении Правил перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом", остановочные пункты информацией для пассажиров оснащены частично. Обязательная информация на сайте МУП «Павловское ПАП»: правила пользования транспортом общего пользования; расписание движения транспорта общего пользования на текущий период; действующие тарифы; уведомления об изменениях расписаний и маршрутов и т.д.
4.1.7. Частота обслуживания остановочных пунктов.

Требования стандарта по частоте обеспечения рейсами по муниципальным маршрутам для каждого остановочного пункта соблюдаются.

4.1.8. Надежность. Соблюдение расписания маршрутов регулярных перевозок.

Отправление каждого рейса маршрута регулярных перевозок на территории Павловского округа от начального и конечного остановочных пунктов осуществляется в соответствии с установленным расписанием движения т/с по маршруту, либо в пределах установленных отклонений от указанного в расписании времени: в городском сообщении: ±3 мин, в пригородном и междугородном: +5мин. Количество рейсов, выполненных с отклонением свыше утвержденных значений, не превышает 15% от общего количества выполненных рейсов соответствующего вида сообщения.

4.1.9. Комфортность. Оснащенность транспортных средств средствами информирования пассажиров.
Транспортные средства, используемые для осуществления перевозок пассажиров, оснащены средствами зрительного информирования пассажиров с актуальной информацией и прочими элементами обустройства в соответствии с требованиями Постановления Правительства Российской Федерации от 01.10.2020г. №1586 "Об утверждении Правил перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом".

4.1.10. Температура в салоне транспортных средств.

В салоне транспортных средств обеспечивается комфортная температура:
не менее +12° C при среднесуточной температуре наружного воздуха ниже +5°C;
не выше +25°C при среднесуточной температуре наружного воздуха выше +20°C.
4.1.11. Соблюдение норм вместимости.

Фактическая наполненность транспортных средств, используемых для перевозки пассажиров в городском и пригородном сообщении составляет не более 4 человек на 1 м² свободной площади пола салона транспортного средства, предназначенной для проезда стоящих пассажиров.

Перевозки пассажиров по междугородным маршрутам осуществляется только с использованием мест для сидения.
4.1.12. Количество пересадок.

Схемы движения муниципальных и межмуниципальных маршрутов, работающих на территории Павловского округа, предусматривают не более 1 пересадки при поездке пассажира по территории округа от любого остановочного пункта маршрутной сети до любого другого остановочного пункта Павловского округа.
4.1.13. Экологичность.
Все транспортные средства, используемые для осуществления перевозок пассажиров и багажа по территории Павловского округа, относятся к экологическому классу ЕВРО-4 и выше.
4.1.14. Уровень шума в салоне транспортных средств.

Уровень шума в салоне транспортных средств, используемых для перевозки пассажиров на территории Павловского округа, отвечает требованиям, установленным подпунктом 4 ГОСТ Р 51616-2000"Автомобильные транспортные средства. Шум внутренний. Допустимые уровни и методы испытаний".
5. МЕРОПРИЯТИЯ КСОТ.
5.1. Мероприятия по улучшению качества обслуживания населения.

В соответствии с настоящей КСОТ будут реализованы следующие мероприятия:

1) Обновление парка подвижного состава муниципальных пассажирских автопредприятий. Одним из основных направлений является обновление подвижного состава муниципальных автопредприятий. В целях реализации плана по обновлению подвижного состава в 2023 году запланировано приобретение для предприятия, обслуживающего социальные маршруты, 8 автобусов на сумму 57,6 млн. руб. за счет средств областного бюджета. Реализация указанного мероприятия позволит до конца 2023 года довести средний возраст муниципального пассажирского парка до 4 лет. (на 01.03.2023г. средний возраст автопарка составляет 5,9 лет.)

2) Оптимизация и развитие маршрутной сети. Формирование маршрутной сети осуществляется на основании реального спроса населения на перевозки, устанавливаемого путем анализа статистических данных, обследования пассажиропотоков (на основании отчетных данных автоматизированной системы оплаты проезда). 

3) Создание лучших условий для пассажиров по обеспечению безопасности дорожного движения. Обеспечение безопасности дорожного движения, снижение уровня аварийности, а также полное, своевременное и качественное удовлетворение потребностей населения в пассажирских перевозках являются одним из приоритетных направлений в деятельности администрации округа. В рамках реализации данного направления в транспортных предприятиях проводятся следующие мероприятия:

- занятия с ИТР и служащими по обеспечению безопасности дорожного движения (инструктажи ГИБДД, специалисты по БДД);

- занятия с водителями по повышению профессионального мастерства (ежегодная 20-и часовая программа);

- оборудование и обновление наглядной агитации классов БД (специалисты по БДД);

- обследование дорожных условий на маршрутах (комиссия с представителями ЖКХ, дорожных служб, автопредприятий);

- контроль на линиях за соблюдением водителями ПДД и правил пассажирских перевозок (контрольно-ревизорская служба). В целях повышения безопасности дорожного движения будет продолжена реализация мероприятий, направленных на минимизацию дорожно-транспортных происшествий, по предупреждению аварийности, совершенствованию организации дорожного движения.

 4) Создание благоприятных условий для пассажиров по повышению качества предоставляемых транспортных услуг. Одним из наиболее значимых компонентов при оценке качества является культура обслуживания пассажиров, которая на сегодняшний день приобретает все большее значение в работе общественного пассажирского транспорта. Культура обслуживания - это организационная культура, направленная на обслуживание пассажиров на основе выработки определенных правил, процедур, практических навыков и умений персонала. Культура обслуживания диктуется политикой предприятия, поддерживается системой поощрений персонала и рядом других мероприятий.

Реализация мероприятий КСОТ позволит на должном уровне осуществить реформирование транспортной отрасли, формировать устойчиво развивающуюся, эффективно и надежно функционирующую, экологически ориентированную систему общественного пассажирского транспорта, а также решать основную задачу по организации комфортного транспортного обслуживания жителей Павловского муниципального округа и повышению качества оказываемой услуги.
5.2. Мероприятия по оптимизации маршрутной сети.
Существующая транспортная маршрутная сеть Павловского округа не в полной мере удовлетворяет потребности населения в перевозках и не является оптимальной, поэтому требует незначительной оптимизации маршрутной сети в целях увеличения ее провозной способности.

С целью сокращения расходов и, соответственно, убыточности маршрутных перевозок, необходима постоянная оптимизация маршрутной сети путем внесения изменений в расписание движения и сокращения наиболее убыточных невостребованных рейсов по городским и пригородным маршрутам без ухудшения качества обслуживания пассажиров. Вместе с тем необходимо выполнение достаточного объема транспортной работы по обслуживанию крайне убыточных, но социально-значимых маршрутов с очень низким пассажиропотоком, чтобы не порвать единственную связь отдаленных населенных пунктов с очень низкой численностью населения с внешним миром.

В целях повышения качества транспортного обслуживания жителей Павловского округа необходимо осуществить комплекс работ по реорганизации схем движения действующих городских и пригородных маршрутов. 

В план по развитию маршрутной сети на период 2023-2030гг. входят следующие конкретные цели:

- увеличение количества транспортных средств (увеличение количества рейсов) на городских социальных маршрутах, обслуживаемых МУП «Павловское ПАП», осуществляющим социально-значимую работу по перевозке пассажиров льготных категорий граждан, продление работы социальных автобусов до 22 час. (введение 2-х сменного графика работы);

 - установление пригородного маршрута «Левый берег Оки – Самойловка» (по просьбам жителей);

 - организация транспортного обслуживания населенных пунктов: д. Ворвань, д. Коровино, д. Рыбино (вследствие отказа коммерческого перевозчика от обслуживания маршрута);

 - изменение городских маршрутов с целью продления пути их следования в мкр. Марачево (по просьбам жителей);

5.3. Ресурсное обеспечение.

Основными источниками финансирования на 2023-2025 годы являются средства областного бюджета (Таблица 3):
Таблица 3.
	Источники финансирования
	В том числе по годам:

	
	2023
	2024
	2025

	Средства областного бюджета, млн. руб.
	57,6
	60,0-70,0
	60,0-70,0

	Итого:
	57,6
	60,0-70,0
	60,0-70,0


6. ОЖИДАЕМАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ
Реализация вышеуказанных мероприятий позволит на должном уровне осуществить реформирование транспортной отрасли, формировать устойчиво развивающуюся, эффективно и надежно функционирующую, экологически ориентированную систему общественного пассажирского транспорта, а также решать основную задачу по организации комфортного транспортного обслуживания жителей Павловского муниципального округа и повышению качества оказываемой услуги.

1) Социально-экономическая эффективность реализации мероприятий КСОТ определяется с помощью системы показателей (количественные, качественные, социально-экономические), отражающих приоритет создания условий высокого, качественного уровня организации транспортного обслуживания населения в границах муниципального округа. Эффективность оценивается совокупностью прямой и косвенной: 
Прямая экономическая эффективность оценивается увеличением доходов, снижением себестоимости перевозок, увеличением прибыли (уменьшением убыточности) предприятий муниципального пассажирского транспорта.
Косвенная эффективность оценивается совокупностью социальной и экологической эффективности. Повышение коэффициента использования подвижного состава приводит к повышению его производительности, а следовательно, к повышению уровня качества перевозок пассажиров при неизменном количестве подвижного состава. Оздоровление окружающей среды отражается на состоянии здоровья настоящих жителей округа и их будущих поколений.

Сокращение расходов на техническое обслуживание и ремонт транспортных средств за счет обновления подвижного состава. Обновление подвижного состава позволит снизить средний возраст подвижного состава автопредприятий, и следовательно, затраты на ГСМ, запасные части, комплектующие.

2) Реализация предлагаемых мероприятий позволит обеспечить повышение уровня качества транспортных услуг, а следовательно, повысить конкурентоспособность и привлекательность муниципального пассажирского транспорта, что в свою очередь благоприятно отразится на экономическом развитии и экологической обстановке в округе.

3) Ожидаемый эффект от использования автобуса ПАЗ 320406-14 CNG метан Вектор NEXT:

 
Обновление автобусного парка и увеличение срока его службы смогут улучшить транспортные услуги и обеспечить следующие критерии работы муниципального автотранспорта:

- повышение производительности автобусов за счет повышения коэффициента использования подвижного состава;

- улучшение работоспособности автобусов за счет более высокого коэффициента технической готовности;

- обеспечение регулярности движения автобусов на муниципальных маршрутах;

- использование автобусов Вектор NEXT с большей пассажировместимостью позволило бы снизить наполняемость автобусов в «часы пик» и повысить комфортность перевозки пассажиров;

- увеличение жизненного цикла автобуса;
- снижение отрицательного влияния автотранспорта на окружающую среду. Природный газ сегодня признают чистым видом топлива. Компримированный природный газ относится к наиболее экологичным видам топлива и соответствует стандарту «Евро-5»/«Евро-6». В целом использование КПГ обеспечивает в 9 раз меньшую задымлённость окружающего воздуха. Машины на метане - одни из самых экологичных сегодня, конкурируют по этому показателю даже с электротранспортом;

- повышение уровня безопасности перевозок пассажиров. Компримированный газ (метан) признан самым безопасным топливом, он нетоксичен и неопасен для здоровья человека. Метан не имеет запаха, баллоны с газом метан не взрываются, в случаях дефекта газ улетучивается;

- сокращение затрат на топливо за счет приобретения автобусов на газомоторном топливе. При приобретении автобусов, работающих на компримированном природном газе, экономия на 1 автобус составит 184,8 тыс. руб. в год, на 8 автобусов 1478,4 тыс. руб. в год. За 3 года экономия составит 4435,2 тыс. руб. относительно использования газа пропан-бутан в качестве моторного топлива. Наличие АГНКС на территории г. Павлово Нижегородской области позволит максимально эффективно использовать автобусы, работающие на компримированном газе; 

- уменьшение эксплуатационных затрат на техническое обслуживание и ремонт подвижного состава за счет гарантийного обслуживания новых автобусов. Исходя из данных предприятий, оказывающих услуги по гарантийному тех. обслуживанию у Вектор NEXT стоимость ТО за 100 тыс. км пробега составит 462 тыс. руб., а стоимость ТО у ПАЗ 3205 составит 531 тыс. руб. Экономия на 1 автобус составит 69 тыс. руб. экономия на 8 автобусов 552 тыс. руб.;

- уменьшение затрат на автошины: анализ данных за 6 лет с 2017-2022 г.г. показал, что у Вектор NEXT в сравнении с ПАЗ 3205 снижение затрат составит 73,8 тыс. руб. на 1 единицу;

- более высокая остаточная стоимость в случае реализации;

- повышение уровня доходности на единицу муниципального автотранспорта (вследствие привлекательности для пассажиров автобусов большей вместимости, комфортности и безопасности);

- улучшение условий труда работников транспортных предприятий;

- снижение себестоимости на 1 км пробега.
Экономическая эффективность использования автобусов Вектор Некст представлена в таблице 4.

	Таблица 4
затраты на 1 км пробега, руб.

ПАЗ 3205 ( метан)

ПАЗ 320405 (Вектор Некст) метан

 Экономия ПАЗ 320405 (Вектор Некст) метан относительно ПАЗ 3205 

( метан)

топливо

5,49

5,29

-0,20

автошины

0,7

0,5

-0,20

гарантийное ТО

5,31

4,62

-0,69

запчасти

1,24

1,24

0,00

амортизация

4,95

4,95

0,00

Итого

17,69

16,60

-1,09

Вывод: За 2022 год себестоимость на 1 км пробега составила 47,8 руб. 

При замене ПАЗ 3205 (пропан) на новые 8 автобусов ПАЗ 3205 (метан) себестоимость снизится на 0,38 руб. и составит 47,42 руб. 

При замене ПАЗ 3205 (пропан) на новые 8 автобусов ПАЗ Вектор Next себестоимость снизится на 0,58 руб. и составит 47,22 руб. 

Экономический эффект от приобретения 8 автобусов ПАЗ Вектор Next в целом по предприятию составит 1917,7 тыс руб. в год
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Приложение 1.
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